
 

2/1.3 TEHNIČNO POROČILO 

  

1369 0052.00 004.2101 T.1.1 
 

Stran | 1 / 40  

 

1 Splošno 

 

Direkcija RS za infrastrukturo je pri podjetju  Geoportal d.o.o. in partnerjema Gorenjska gradbena družba 

d.d. in Tempos d.o.o. naročila izdelavo projekta za "Modernizacija ceste na R3 – 641 / 1369 Ljubljanica – 

Polhov Gradec od km 0,720 do km 1,250 in od km 1,400 do km 2,540". Predvidena je rekonstrukcija 

obstoječe makadamske, ureditev odvodnjavanja, cestnih prepustov, strug hudournikov in regulacija 

vodotoka Mala voda ter gradnja opornih in podpornih konstrukcij. Skupna dolžina obdelave znaša 1.736 

m. Širina ceste znaša 5,5 m (2x2,5 z dodatnim robnim pasom 0,25 m). 

 

Zadevni načrt obravnava ureditev ceste, cestne odvodnje in ureditev prepustov. Ostali elementi ureditve 

so prikazani v samostojnih načrtih, ki so del tega projekta. 

 

Osnova za izdelavo načrta je projektna naloga, potrjena s strani Direkcije RS za infrastrukturo, idejna 

zasnova za pridobitev projektnih pogojev (avgust 2019), terenski ogled, geodetski načrt obstoječega stanja 

in projektni pogoji mnenjedajalcev. 

 

2 Pregledna situacija 
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3 Obstoječe razmere 

 

Obstoječa regionalna cesta R3-641 na odseku 1369 poteka od Ljubljanice v smeri proti Polhovem Gradcu 

in nadalje proti Ljubljani. Cesta med km 0,720 in 2,550 poteka po ozki dolini ob potoku Mala voda, skozi 

redko naseljeno območje. Dolina je na začetku trase ozka in zvita, v njej je prostora le za potok in cesto, 

na eni strani je omejena s strmimi brežinami, ki so mestoma labilne in na drugi strani s potokom Mala 

voda.  

 

Obstoječa cesta je makadamska, širine med 4,00 in 4,50 m z neugodnimi geometrijskimi elementi, 

neurejenim odvodnjavanjem meteornih in zalednih voda. Na cesti R3-641 obravnavani odsek predstavlja 

zadnji kos makadamskega vozišča. Cesta nima pomembnejših križišč, ob njej so poti in priključki cest 

lokalnega pomena predvsem, uvozi k hišam, gospodarskim poslopjem, gozdni priključki in priključki na 

kmetijska zemljišča (travnike). 

Na osnovi izdelanega projekta PZI modernizacije ceste od km 0,000 do km 4,865, je bila v minulih letih 

izvedena modernizacije ceste na obravnavanemu odseku od km 0,000 do km 0,720 in od km 2,550 do km 

4,865.  

 

Od km 1,250 v dolžini cca. 150 m je bila cesta že modernizirana, ker jo je zaradi neugodnih vremenskih 

razmer odneslo in je bila modernizacija zaradi prevoznosti nujno potrebna. Na rekonstruiranemu delu je 

cesta asfaltirana in razširjena, brežine nad cesto so delno varovane z zaščitnimi mrežami, pod cesto je 

izveden zid. 

 

Obravnavani odsek ceste predstavlja zahtevno okolje, tako z vidika varovanja narave kot tudi iz vidika voda 

in prometne varnosti. 

 

Na celotnemu obravnavanemu odseku ni urejenih površin za pešce in kolesarje. Cestna razsvetljava ni 

urejena. Po tem odseku se odvija redna avtobusna linija, izven območja obdelave sta na vozišču označeni 

avtobusni postajališči. 

 

 

3.1 Prometni podatki 

 

Na zadevnemu odseku državne ceste se nahajata dve avtomatski števni mesti 389 Log pri Polhovem 

Gradcu (tip štetja QLD5) in 598 Dobrova (QLTC10). Glede na lokacijo števnih mest, je ustreznejše števno 

mesto št. 389.  V nadaljevanju so podani podatki o prometnih obremenitvah oziroma strukturi prometa iz 

publikacije PROMET 2018: 

 

Števno mesto 389 Log pri Polhovem Gradcu (tip štetja QLD5) 

PLDP motorji 
osebni 

avtomobili 
avtobus 

lahka tov. 

< 3 

s. tov.  

3-7t 

tež. tov. 

nad 7t 

tov. s 

priklopniki 
vlačilci 

2.714 36 2.376 26 162 56 48 5 5 
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Števno mesto in območje obdelave sta med seboj oddaljena cca. 10 km. Vmes je več izvorov in ponorov 

prometa, tudi večja naselja kot Polhov Gradec, Podreber in Dvor pri Polhovem Gradcu. Ocenjeno je, da 

večina prometa iz teh naselij gravitira v smeri proti Ljubljani. Glede na lokacijo obdelovanega odseka je 

ocenjeno, da je tranzicijskega prometa na tej relaciji relativno malo. Tako je na zadevnem območju  

pričakovati bistveno nižjo prometno obremenitev kot je prikazana na števnem mestu 389. Ob terenskem 

ogledu, ki je trajal okoli dve uri (med 11. in 13. uro) je bilo evidentiranih 10 vozil, od tega eno tovorno 

vozilo s priklopnikom in en motor. Od tu je ocenjeno, da je v obstoječem stanju na zadevnem odseku cesta 

nizko prometna.  

 

 

4 Slikovno gradivo 

 

 

  
 

  
 



 

2/1.3 TEHNIČNO POROČILO 

  

1369 0052.00 004.2101 T.1.1 
 

Stran | 4 / 40  

 

  
 

  
 

 

5 Projektne osnove 

 

Projektne osnove, ki so podlaga za izdelavo predmetne dokumentacije so podane v: 

· projektni nalogi, 

· geodetskem načrtu obstoječega stanja, 

· geološkem poročilu in dimenzioniranju voziščne konstrukcije, 

· izdanih projektnih pogojih pristojnih mnenje dajalcev in, 

· koordinacija z naročnikom, lokalno skupnostjo in mnenjedajalci. 

 

 

5.1 Projektna naloga 

 

Za potrebe predmetnega projekta je bila izdelana projektna naloga, ki je bila potrjena tudi s strani Direkcije 

Republike Slovenije za infrastrukturo. Projektna naloga določa, da izdela projektna dokumentacija na 

nivoju projekta za izvedbo. Potrebno je upoštevati smernice Zavoda za varstvo narave, ki so bile izdane na 

dopolnjeno projektno dokumentacijo, ki jo je izdelal LUZ, (št. 564, junij 2011). Predvideti je potrebno čim 

manjši poseg v območje naravne vrednote Mala voda v skladu z naravovarstvenimi pogoji. Rešitve morajo 

zagotavljati prometno varnost in biti racionalne in ekonomsko upravičene. Izdelati je potrebno projekt 
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modernizacije, ki zajema korekcijo horizontalnih in vertikalnih elementov, razširitev vozišča, 

modernizacijo zgornjega ustroja in ureditev odvodnjavanja. Uredi se prometna signalizacija. 

 

 

5.2 Geodetski načrt 

 

Osnova za izdelavo načrta ceste je bil geodetski načrt obstoječega stanja z oznako GEO 0127-2019, ki je 

bil izdelan s strani podjetja Geotrim d.o.o. in je sestavni del projekta. 

 

 

5.3 Geološko geotehnični eleborat 

 

V sklopu projekta je bilo izdelano geološko geotehnični elaborat z oznako gp-pr-014/19-GG. Elaborat je 

izdelalo podjetje Geoportal d.o.o. 

 

 

5.4 Projektni pogoji 

 

5.4.1 Zavod za gozdove 

 

Dne 10. 10. 2019 so bili s strani Zavoda za gozdove, OE Ljubljana pod številko 3407-376/2019-2 izdani 

projektni pogoji. V naslednjih alinejah se nahaja kratek povzetek: 

1. Investitor oz. lastnik zemljisca mora tudi v prihodnje omogocati neovirano gospodarjenje z gozdom in 

zagotoviti, da se pogoji za gospodarjenje in dostop z obicajno gozdarsko mehanizacijo do sosednjih 

gozdnih zemljisc po izvedenem posegu ne bodo poslabSali (5. clen ZG). 

2. Prikljucki gozdnih vlak na zemljiscih s pare. st. 242/34, 890/16, 906/1 k.o. Butajnova se morajo ohraniti 

oz. ustrezno nadomestiti. 

3. Prikljucki gozdnih vlak na novo nacrtovano prometnico morajo biti prilagojeni niveleti vozisca ceste,na 

katero se prikljucujejo in urejeni tako, da bo po oziroma prek njih omogoceno neovirano in varno spravilo 

ter prevoz gozdnih lesnih sortimentov s kmetijsko oziroma gozdarsko mehanizacijo iz zalednih gozdnih 

zemljisc. 

4. Dela, ki so povezana z gozdnimi vlakami, morajo potekati s sodelovanjem Zavoda za gozdove Slovenije, 

Krajevne enote Ljubljana. 

5. Vse nacrtovane posege v gozdu in gozdnem prostoru je potrebno izvesti v minimalnem potrebnem 

obsegu tako, da bo poseg v prostor cim manj§i, da bo potrebna cim manjsa kreitev gozda oziroma 

posameznega gozdnega drevja vzdolz trase nacrtovane ceste in da ne bodo ogrozene funkcijegozdov. 

Potrebno je prepreciti vsako nepotrebno seenjo ali odstranjevanje vegetacije, zasipavanje in 

odstranjevanje podrasti. 

6. Vzdolz ceste je priporocljivo odstraniti nevitalno, poskodovano, nagnjeno ali drugo ogrozajoce gozdno 

drevje, ki bi se lahko podrlo cesto. Pred posekom je potrebno pridobiti soglasje lastnika gozda. 

7. Drevje, predvideno za posek, je potrebno v skladu s 1. clenom Pravilnika o izvajanju seenje,ravnanju s 

secnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih lesnih sortimentov (Uradni list RS, §t.55/94, 95/04, 110/08) 
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predhodno oznaciti. Pred pricetkom del se obvesti pooblascenega delavca Zavoda za gozdove Slovenije, 

Krajevne enote Ljubljana, ki zagotovi oznacitev in evidenco dreves. 

8. Posek gozdnega drevja se lahko izvede sele po pridobitvi soglasij lastnikov parcel in pravnomocnega 

gradbenega dovoljenja (21. clen ZG) ter po detajlni zakolicbi objekta na terenu. 

9. V gozdu izven obmocja gradbisca ni dovoljeno urejati zacasnih ali stalnih deponij, odlaganje izkopanega 

materiala oziroma zemljine, gradbenih odpadkov in materiala za gradnjo (18. clen ZG).Prav tako ni 

dovoljeno razprostiranje morebitnih viSkov odkopne zemljine po gozdni povrsini ali obsipanje 

korenicnikov stojecega gozdnega drevja. Panje in druge secne ostanke, ki bi nastali prigradnji, je potrebno 

odpeljati na urejeno deponijo. 

10. Na brezinah ob cesti je potrebno vzpostaviti gozdni rob z avtohtonimi in rastiScu primemimi 

drevesnimi ter grmovnimi vrstami. Upostevati je treba omejitve vnosa rastlin, rastlinskih proizvodovin 

nadzorovanih predmetov, s katerimi se lahko prenasajo skodljivi organizmi, ki pomenijo nevamost za 

zdravstveno varstvo rastlin (15. clen Zakona o zdravstvenem varstvu rastlin; Uradnilist RS, st. 62/07- 

uradno precisceno besedilo, 36/10, 40/14 -ZIN-B in 21/18-ZNOrg). 

11. Po koncani gradnji je potrebno:- Pregledati traso obravnavane ceste in ob predhodno pridobljenem 

soglasju lastnika odstraniti zaradi gradnje mocneje poskodovano drevje, zlasti drevje pri katerem je prislo 

so vecjih poskodb koreninskega sistema.- Odstraniti vse ostanke gradbenih materialov in zacasnih deponij 

ter vse z gradnjo prizadete gozdne povrsine prekriti nazaj s humusnim slojem, da se zagotovi osnovne 

pogoje za naravno obnovo gozda. Vnasanje rastlin tujerodnih in rastiscu neustreznih rastlinskih vrst ni 

dovoljeno.- Razgaljena tla in novo nastale brezine je potrebno v najkrajsem moznem casu ustrezno sanirati 

in jih zavarovati pred erozijskimi procesi.- Sanirati morebitne poskodbe na gozdnih prometnicah nastale 

zaradi gradnje, o&stiti elemente za odvodnjavanje ter vzpostaviti stanje najmanj kot je bilo pred posegom 

(21. clen Pravilnika o gozdnih prometnicah, Ur. list RS, st. 4/09).12. Poseganje izven obmocja predvidene 

gradnje, v obmocje gozdov, ni dovoljeno. 

 

 

5.4.2 Zavod za varstvo narave 

 

Dne 23. 10. 2019 so bili s strani Zavoda za varstvo narave, OE Ljubljana pod številko 3-II-1162/2-O-19/AP 

izdani projektni pogoji. V naslednjih alinejah se nahaja kratek povzetek: 

 

1. V profilih od 8 do 16 (kamnita zlozba dolzine cca 149 m) in v profilih od 17 do 19 (kamnita zlozba dolzine 

cca 20 m), to sta odseka, kjer predvideva modernizacija ceste posege v levo in hkrati desno brezino Male 

vode, se posega v obe brezini tako, da se vrsi odkope, kot tudi izvedbo zidov z vodotesnim opazanjem ter 

tako, da se odkope izvedbo zidov izvaja z roba brezin. Na tak nacin se zmanjsa negativni vpliv kaljenja 

vode;  

2. Na profilih od 8 do 16 in od 17 do 19 se pri ureditvi poteka novo oblikovane desne brezine z odkopom 

popolnoma posnema obstojeci potek razgibanosti desne brezine (gledano s pticje perspektive), kot je bilo 

to stanje desne brezine determinirano s terenskim ogledom, dne 17.10.2019. Z lomljencem premera od 

10 cm do 30 cm naj se stabilizira le del desne brezine, ki se stika z desnim delom dna struge in sicer v eni 

sami liniji. Posamezne kamne se v liniji vgradi tako, da le ta ne bo poravnana, pac" pa da bodo kamni strleli 

prosto v vodni tok. Med te kamne polozene v neporavnani liniji, se vsadi vrbove potaknjence;  

3. Preostali del desne brezine (zvrhom desne brezine vred), se na profilih od 8 do 16 in od 17 do 19 ne 

ureja z lomljencem (kamni), pac pa se novo odkopane brezine v (predlaganem) poloznem naklonu 1:2 

gosto zasadi s kombinacijo vrbovih potaknjencev, sam vrh desne brezine pa tudi s preostalimi vrstami 
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avtohtone drevesne in grmovne vegetacije, ki so citirane v opisu stanja, kot je bilo zabelezeno na terenu 

dne 17.10.2019 (v besedilu, ki se nahaja v zgornjem delu tega mnenja);  

4. Pri poseganju v desno brezino na profilih od 8 do 16 in od 17 do 19 se v najvecji mozni meri ohranja 

obstojeco drevesno in grmovno vegetacijo, s katero je poraslo tudi preostalo dolinsko dno, ki se siri od 

desne brezine v nasprotno pobocje. Na tak nafrn bodo ohranjeni deli te vegetacije z novo izvedeno 

zasaditvijo v najkrajsem moznem casu vzpostavili sklenjen zastor avtohtone drevesne in grmovne 

vegetacije vzdolz novo urejenih desno obreznih odsekov Male vode;  

5. Vsa dela, ki zahtevajo posege neposredno vstrugo, obe brezini in obrezno vegetacijo Male vode, naj se 

izvedejo v casu med 1.6. in 1.10. Casovna omejitev izhaja iz ekoloskih zahtev vrste rak navadni koscak 

[Austropotamobius torrentium) in ekoloskih zahtevvrste ribe kapelj [Cottus gobio); 

6. Ugotavljamo, da predvidevajo vsi naknadni nasipi ob modernizaciji ceste, naknadno zasaditev 

avtohtone vegetacije. To velja tudi za tiste dele priobreznega prostora Male vode (siritev novega cestisca 

v smer proti vodotoku), ki bodo ob modernizaciji ceste zahtevale dodatne odkope proti smeri leve brezine 

Male vode. Pri zasaditvi naj se v spodnjih delih teh nasipov, uporabi gosta zasaditev v kombinaciji vrbovih 

potaknjencev (Salix spp.) in ostalih vrst grmovja ter dreves, ki so v tern mnenju opisana v stanju 

zabelezenim ob terenskim ogledom, dne 17.10.2019;  

7. Ohranja naj se vse geomorfoloske oblike Male vode, ki so nastale kot posledica procesov delovanja 

naravne recne hidrodinamike, saj so procesi delovanja naravne recne hidrodinamike nosilci vzpostavljanja 

naravne biocenoze v predmetnem Natura 2000 obmo£ju, ki zagotavljajo stabilnost populacije raka 

koscaka in spremljajoce favne velikih nevretenfarjev. V brezine, strugo, priobrezni pas ter avtohtono 

vegetacijo obrezja Male vode se na noben nacin ne posega, prav tako tudi ne v dno in morfologijo same 

struge, z izjemo situacij vezanih na stik desne brezine s strugo ter izvedbi novih levo breznih zidov, kot je 

to opisano pri izvedbi vseh del na profilih modernizacije predmetne ceste na profilih od 8 do 16 in od 17 

do 19. 

 

 

5.4.3 Direkcija RS za vode 

 

Dne 25. 11. 2019 so bili s strani Direkcije RS za vode, Sektorja območja srednje Save izdani projektni pogoji 

št. 35506-3288/2019-2: 

 

Obravnavane parcele se nahajajo ob vodotoku II reda Mala voda. Gradnja in posegi na vodnem in 

priobalnem zemljiscu (kamor sodijo vsi objekti s pripadajoco komunalno, prometno in zunanjo ureditvijo, 

vkljucno z morebitno ograjo, streho ter drugimi ureditvami), ki sega na vodah II reda 5 m od meje vodnega 

zemljisca, je prepovedana. Navedeno velja za vse objekte in posege, razen za izjeme navedene v 37. clenu 

ZV-1 ter v primerih, ki so navedeni v 201. clenu ZV-1. Pas priobalnega zemljisca v obmocju ureditve je 

treba v projektu kotirati in oznaciti na geodetskem posnetku. • Pod izjeme po 37. clenu je tudi dovoljena 

gradnjo objektov javne infrastrukture, komunalne in druge infrastrukture ter komunalnih prikljuckov na 

javno infrastrukturo. • V skladu s 3. clenom prva tocka Pravilnika o podrobnejsem nacinu dolocanja meje 

vodnega zemljisca celinskih voda se meja vodnega zemljisca tekocih celinskih voda doloci na podlagi stalne 

ali obcasne prisotnosti tekocih celinskih voda in osnovne struge, vkljucno z brezino, ter na podlagi 

ugotovitve izrazite geomorfoloske spremembe • V primeru gradnje javne komunalne infrastrukture, kjer 

se le ta pribliza brezini vodotoka, je potrebno zagotoviti minimalen odmik od zgornjega roba brezine 5m, 

za potrebe izvajanja del javne gospodarske sluzbe. Manjsi odmik je dopusten le izjemoma, na minimalni 
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dolzini, kjer so prostorske moznosti omejene. V tak§nem primeru mora biti zagotovljen taksen odmik od 

zgornjega roba brezine, ki bo zagotavljal stabilnost brezine v casu gradnje in uporabe objekta ter varnost 

samega objekta. Taksen odsek mora biti v projektni dokumentaciji natancno prikazan, odmiki od roba 

vodnega zemljisca pa v projektni dokumentaciji kotirani. Na odsekih, kjer trasa komunalne infrastrukture 

poteka po priobalnem zemljiscu, je potrebno upostevati tudi prometno obremenitev in predvideti 

ustrezno zascito brezin vodotoka. 2. Odvajanje padavinskih voda iz vecjih ureditvenih obmocij je treba 

predvideti v skladu z 92. cl. ZV-1 in sicer, na tak nacin, da bo v cim vecji mozni meri zmanjsan hipni odtok 

padavinskih voda z urbanih povrsin, kar pomeni, da je potrebno predvideti zadrzevanje padavinskih voda 

pred iztokom v povrsinske odvodnike (zatravitev, travne plo§ce, zadrzevalni bazeni, suhi zadrzevanlniki...). 

Padavinske vode iz obravnavanega obmocja (iz strehe, parkirisca, ceste, ...) je treba, ce ne obstaja moznost 

prikljucitve na javno kanalizacijo, prioritetno ponikati, pri tern morajo ponikovalnice biti locirane izven 

vpliva povoznih in manipulativnih povrsin. 3. Obravnavana lokacija lezi na erozijsko ogrozenem obmocju. 

S tern v zvezi je potrebno izdelati elaborat, ki bo definiral dejansko erozijsko ogrozenost in predvidel 

morebitne ukrepe za njihovo eliminacijo. Iz elaborata mora biti razvidno in upostevano mnenje glede 

ponikanja meteornih voda ob upostevanju dejstva, da je teren erozijsko ogrozen. Mnenje in ugotovitve 

elaborata je potrebno upostevati pri pripravi projektne dokumentacije. • Za preprecevanje nastanka 

erozije v casu gradnje in uporabe objekta, morajo biti nacrtovani ukrepi v skladu s 87. clenom ZV-1 (Uradni 

list RS st. ZV-1, Uradni list RS, st. 67/02, 102/04-ZGO-1-UPB1, 2/04-ZZdrl-A, 41/04-ZVO-1, 57/08 in 57/12 

- v nadaljevanju ZV-1). 4. Obravnavano zemljisce lezi na potenciaino poplavno ogrozenem obmocju. Zakon 

o vodah (Uradni list RS st. 67/02, 102/04-ZGO-1-UPB1, 2/04-ZZdrl-A, 41/04-ZVO-1, 57/08, 57/12, 100/13 

in 40/14, v nadaljevanju ZV-1) v 86. clenu predpisuje, da so na poplavnem obmocju prepovedane vse 

dejavnosti in vsi posegi v prostor, ki imajo lahko ob poplavi skodljiv vpliv na vode, vodna in priobalna 

zemljisca ali povecujejo poplavno ogrozenost obmocja, razen posegov, ki so namenjeni varstvu pred 

skodljivim delovanjem voda. V skladu s 3. odstavkom 86. clena ZV-1 podrobnejsa merila in pogoje za 

posege v prostor doloca Uredba o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na 

obmocjih, ogrozenih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Ur.l. RS st. 89/08) - 

v nadaljevanju Uredba. • Vlogi za izdajo vodnega soglasja je potrebno priloziti studijo, v kateri bodo 

definiranimi razredi poplavne nevarnosti za predviden poseg ter visina poplavne vode pri Q100. V 

hidravlicni studiji morajo biti obdelani in ustrezno prikazani vsi ukrepi s katerimi bodo prepreceni skodljivi 

vplivi na vode in vodni rezim, na poplavno varnost obmocja, na predviden objekt in objekte v okolici 

nasploh. • V skladu z zgoraj navedeno Uredbo so posegi v prostor na obmocjih poplav in erozije iz priloge 

1 te uredbe v razredu majhne poplavne nevarnosti dovoljena, z upostevanjem pogojev iz mnenja. • V 

skladu z zgoraj omenjeno Uredbo so posegi v prostor na obmocjih poplav in erozije iz priloge 1 te uredbe 

v razredu srednje poplavne nevarnosti, oznaceni z oznako »2,« prepovedani. Dovoljeni so le ce, ugotovitve 

celovite presoje vplivov na okolje ali presoje vplivov na okolje niso ocenjene kot unicujoce ali bistvene in 

je mogoce s predhodno izvedbo omilitvenih ukrepov v skladu z okoljevarstvenim dovoljenjem ali mnenjem 

zagotoviti, da njihov vpliv ni bistven. 5. Vsi posegi v prostor morajo biti nacrtovani tako, da ne pride do 

poslabsanja stanja voda in da se ne onemogoci varstva pred skodljivim delovanjem voda, kar mora biti v 

projektni dokumentaciji ustrezno prikazano in dokazano (5. clen ZV-1, Uradni list RS, §t. 67/2002, 

57/2008). • Na obravnavanem obmocju, skladno s 38. in 39. clenom Zakona o vodah (ZV- 1, Uradni list RS, 

st. 67/02) ni dovoljeno postavljati objektov ali drugih ovir, ki bi preprecevale prost prehod ob vodnem 

dobru ali izvajalcu javne vodnogospodarske sluzbe onemogocale neskodljiv dostop do vodnega zemljisca. 

• Zacevljanje ali prekrivanje vodotokov je strogo prepovedano, razen na krajsih razdaljah, ki omogocajo 

dostop oziroma prehod preko vodotoka, v primeru, da gre za objekt javne prometne infrastrukture 
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(mostovi, prepusti na javnih cestah oziroma poteh). • Gradnja obreznega zavarovanja je dopustna le v 

primeru, da gre za preprecitev skodljivega delovanje voda in sicer kot utrditev obstojece brezine, kar mora 

biti razvidno iz projektne dokumentacije. • Dokumentacija za pridobitev vodnega soglasja, za ureditev 

brezine mora vsebovati naslednje: - pregledna situacija v obmocju predvidenih ureditev (M = 1:5000), - 

geodetski posnetek stanja vodnega korita na obravnavanem odseku, v ustreznem merilu, z vrisom parcel, 

- situacija nacrtovane ureditve vodnega korita, v ustreznem merilu, - vzdolzni profil nacrtovane ureditve 

vodnega korita na obravnavanem odseku v ustreznem merilu, - precne profile nacrtovane ureditve 

vodnega korita, v ustreznem merilu, - podrobnejse prikaze, vezane na ureditve vodotoka (nacin 

prikljucitve na obstojeco strugo...). Zavarovanje brezin je potrebno predvideti na ustrezni dolzini brez 

lokalnih zozitev ali razsiritev oziroma tako, da bo zagotovljena postopna navezava na obstojece brezine. 

Obrezno zavarovanje mora biti nacrtovano tako, da ne bo posegalo v obstojeci profil vodotoka in da se ne 

bo zmanjsala pretocna sposobnost struge. Obrezno zavarovanje mora biti ustrezno dimenzionirano, da bo 

odpomo proti erozijskemu delovanju naraslih voda, pri cemer je potrebno upostevati danes veljavne 

ekolosko naravnane zahteve povezane s posegi v povrsinske vodotoke. V cim vecji mozni meri morajo biti 

uporabljeni naravni materiali, kot so kamen, les in vegetativna zavarovanja. Dimenzioniranje in nacin 

izvedbe zavarovanja mora biti v projektni dokumentaciji tekstualno in graficno ustrezno prikazano. 91. 

clen Zakona o vodah doloca, da lahko varstvo pred Skodljivim delovanjem voda, ki presega obseg varstva, 

ki ga zagotavljata drzava, zagotavlja lokalna skupnost sama ali skupaj z drugimi pravnimi ali fizicnimi 

osebami, ob soglasju ministrstva, skladno s 150 clenom tega zakona. MKO, DRSV bo izdalo vodno soglasje 

na podlagi ustrezne tehnicne dokumentacije, iz katere mora biti razvidno, da objekt ne bo bistveno vplival 

na vodni rezim in na naravno ravnovesje vodnih in obvodnih ekosistemov ter ne bo ogrozal vamosti drugih 

pred skodljivim delovanjem voda. Za gradnjo na vodnih in priobalnih zemljiščih vodotoka Sava Bohinjka, s 

parc. št. s parc. št. 746/5, 746/4, 745 in 728, vsa k.o. 2201 - Nomenj in parc. št. 1473, k.o. 2200 - Bohinjska 

Bistrica in vodotoka Belca s parc. št. 379/1 k.o. 2200 - Bohinjska Bistrica, vsa naravno vodno javno dobro 

v lasti Republike Slovenije, je potrebno skleniti sporazum o uporabi stvarnega premoženja na podlagi 

Uredba o stvarnem premoženju države in samoupravnih lokalnih skupnosti (Uradni list RS, št. 31/18), v 

katerem se točno določijo medsebojne pravice in obveznosti na delu vodnega zemljišča. Pri pripravi 

projektne dokumentacije je potrebno upoštevati Pravilnik o vsebini vlog za pridobitev projektnih pogojev 

in pogojev za druge posege v prostor ter o vsebini vloge za izdajo vodnega soglasja (Uradni list RS, št. 

25/09). 

 

 

5.4.4 Občina Dobrova Polhov Gradec 

 

Dne 6. 11. 2019 so bili s strani Občine Dobrova Polhov Gradec izdani projektni pogoji pod številko 351-

0263/2019-2, V naslednjih alinejah se nahaja kratek povzetek: 

 

1. Upostevati je potrebno naslednjo zakonodajo, normative in predpise:  

a. Zakon o varnosti cestnega prometa (Uradni list RS st. 56/2008 - uradno precisceno besedilo, 57/08 - 

ZLDUVCP, 58/09, 36/10, 106/10 - ZMV, 109/10 - ZCes-1, 109/10 - ZPrCP, 109/10 - ZVoz, 39/11 - ZJZ-E, 

75/17 - ZMV-1 in 10/18 - ZCes-lC));  

b. Odlok o obcinskih cestah (Uradni list st. 52/18):  

c. Zakon o cestah (Uradni list RS, st. 109/2010, 48/2012, 36/2014 - odl. US, 46/2015, 10/2018); 

d. Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, st. 86/2009)  
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e. Odlok o kategorizaciji obcinskih javnih cest v Obcini Dobrova-Polhov Gradec (Uradni list st. 52/2018); 

f. Obcinski prostorski nacrt (Uradni list RS, st. 63/2013, 56/2014 in 73/18) za obmocje, kjer se gradnja 

nahaja; 

g. Ostale pravilnike, tehnicne normative, standarde in predpise s podrocja cestogradnje.  

 

2. Po omenjeni cesti poteka avtobusna linija potniskega in solskega prometa, zato se v km 2.540 uredi leva 

in desna avtobusna postaja z osvetljenim prehodom za pesce.  

3. V obmocju modernizacije ceste R3 641/1369 Ljubljanica-Polhov Gradec od km 0,720 do km 1,250 in od 

km 1,400 do km 2,540 se ne nahaja kategorizirana ali nekategorizirana obcinska javna cesta, zato obcina 

dugih pogojev pri izdelavi dokumentacije za modernizacijo ceste nima. 

 

 

Javni vodovod 

- na območju gradnje ni javnega vodovoda 

 

 

6 Opis projektnih rešitev 

 

6.1 Splošno 

 

Predvidena je modernizacija regionalne ceste med Ljubljanico in Polhovim Gradcem. Ureditev bo 

generalno poteka po obstoječi trasi. Predvidena so manjša odstopanja. Območje obdelave je razdeljeno 

na dva odseka. Prvi odsek je med km 0,709 in 1,189, drugi med km 1,300 in km 2,556. Skupna dolžina 

obdelave tako znaša 1.736 m. Širina ceste znaša 5,5 m (2x2,5 z dodatnim robnim pasom 0,25 m) 

 

 

6.2 Trasirni elementi 

 

Osnovne karakteristike tehničnih elementov so povzete po Pravilniku o projektiranju cest. Izhodišča so 

predstavljena v spodnji preglednici. 

 

Element 
 

Minimalna dopustna vrednost Minimalna predvidena 

Prometna funkcija ceste zbirna cesta 

Vrsta ceste regionalna 

Zahtevnost terena gorski teren 

projektna hitrost 40 km/h 

Prečni nagib vozišča  min. 2,50 % 

Prečni nagib bankine min. 4,00 % 

Zaustavitvena razdalja min. 30 m 45 m 

Rmin horizontalni 45 m (q = 7.00 %) 45 m 

Amin A35 A24 

Lmin 30 m 10 m 

Niveleta osi ceste max. 12,0 % max. 5,0 % 
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Varnostna širina 0,50 m 0,50 m 

Širina bankine 1,00 m 1,00 m 

Širina voznega pasu 2,50 m  2,5 m 

Širina robnega pasu 0,25 m  2,5 m 

 

 

6.2.1 Horizontalni elementi 

 

Trasa ceste se generalno ohranja, predvidene so manjše korekcije. Zagotovi se enoten normalni prečni 

prerez. Pri oblikovanju osi je upoštevana naravovarstvena zahteva, da so posegi v strugo Male vode čim 

manjši. Elementi horizontalne osi so po večini večji od minimalnih dopustnih. Čeprav za predvideno 

projektno hitrost 40 km/h uporaba prehodnic ni potrebna, so tu uporabljene. Mestoma dolžine elementov 

ne dosegajo minimalnih zahtev, saj je potek omejen z zahtevno konfiguracijo terena in naravovarstvenimi 

zahtevami. Minimalni uporabljen radij je 45m, najmanjša prehodnica A = 24. Najkrajša dolžina elementa 

znaša 10 m.  

 

6.2.2 Vertikalni elementi 

 

Generalno predvidena niveleta sledi obstoječi trasi. Predvidene so manjše prilagoditve in ustrezna 

navezava na koncih obdelave. Niveleta z naraščanjem stacionaže stalno pada, tako da vmes ni lokalnih 

najnižjih oz. najvišjih točk. Naklon nivelete se giba med 0,86 % in 5,09 %. Najmanjša konkavna zaokrožitev 

znaša Rkk = 1200 m, najmanjša konveksna zaokrožitev pa Rkv = 1400 m. 

 

 

6.2.3 Karakteristični prečni prerezi 

 

Na odseku je mogoče določiti več karakterističnih prerezov in sicer: 

 

Normalni karakteristični prečni prerez ceste naslednje elemente: 

berma  min. 0,25 m 

mulda 0,50 m 

vozišče 2,75 m 

vozišče 2,75 m 

bankina 1,00 m 

Skupaj 7,25 m 

 

Karakteristični prečni prerez ceste s koritnico ima naslednje elemente: 

berma min. 0,25 m 

koritnica 0,75 m 

Vozišče 2,75 m 

Vozišče 2,75 m 

bankina 1,00 m 

Skupaj 7,50 m 
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Karakteristični prečni prerez ceste s podporno konstrukcijo ima naslednje elemente: 

berma min. 0,25 m 

mulda 0,50 m 

Vozišče 2,75 m 

Vozišče 2,75 m 

robni venec 0,95 m 

Skupaj 7,20 m 

 

Karakteristični prečni prerez ceste z oporno konstrukcijo ima naslednje elemente: 

oporna konstrukcija min. 2,65 m 

berma min. 0,25 m 

mulda 0,50 m 

Vozišče 2,75 m 

Vozišče 2,75 m 

bankina 1,00 m 

Skupaj 9,90 m 

 

 

Karakteristični prečni prerez ceste z uvajalnim pragom ima naslednje elemente: 

uvajalni prag min. 3,10 m 

berma min. 0,50 m 

mulda 0,50 m 

Vozišče 2,75 m 

Vozišče 2,75 m 

bankina 1,00 m 

Skupaj 10,60 m 

 

Karakteristični prečni prerez ceste R1-209/1092 v območju avtobusnega postajališča ima naslednje 

elemente: 

Navezava na obstoječi teren  

Čakališče 2,00 m 

Avtobusno postajališče 3,10 m 

Vozišče 3,00 m 

Vozišče 3,00 m 

Robnik z bermo  0,75 m 

Skupaj 11,60 m 

  

Karakteristični prečni prerez ceste R1-209/1092 v območju avtobusnega postajališča in pešpoti, ki je od 

vozišča ločena z zelenico ima naslednje elemente: 

Bankina 0,25 m 

Pešpot 2,00 m 

Zelenica 1,50 m 

Vozišče 3,00 m 
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Vozišče 3,00 m 

Avtobusno postajališče 3,10 m 

Čakališče 2,00 m 

Pešpot 1,60 m 

Bankina 0,25 m 

Skupaj 17,25 m 

 

Karakteristični prečni prerez občinske ceste, JP 514911 ima naslednje elemente: 

Peščena bankina 0,50 m 

Vozišče 2,50 m 

Vozišče 2,50 m 

Mulda 0,50 m 

Zatravljena bankina 0,50 m 

Skupaj 6,50 m 

 

Prečni prerezi so detajlno prikazani v grafičnem delu projektne dokumentacije. 

 

Prečni nagibi vozišča so prilagojeni projektni hitrosti 40km/h. Največji nagib na trasi znaša 5 %. 

 

 

6.2.4 Priključki 

 

Na območju urejanja se nahaja več priključkov za dostop na zemljišča oz. na gozdne vlake. Pet levo in tri 

desno. Na priključkih je bila preverjena preglednost za hitrost 50 km/h na glavni prometni smeri. Na vseh 

priključkih je minimalna preglednost 45 m zagotovljena. Dodaten ukrep je predviden na priključku v profilu 

55 levo in sicer je predvidena širša berma na notranji strani krivine. Širina berme bo do 1,5 m. Priključki se 

na območju priključevanja uredijo v obstoječih gabaritih oz. se nekoliko razširijo. Niveleta priključka se 

prilagodi novi niveleti ceste.  

 

 

6.2.5 Avtobusno postajališče 

 

Za koncem območja obdelave v cca. km 2,569 je v obstoječem stanju na vozišču označen par avtobusnih 

postajališč. Z zadevno gradnjo ta ni tangiran. S projektnimi pogoji Občine Dobrova Polhov Gradec je bilo 

določeno, da se na tem delu uredi par avtobusnih postajališč z ustreznimi čakališči, cestno razsvetljavo in 

prehodom za pešce. Po uskladitvenem sestanku na Občini, kjer je bila predstavljena zasnova postajališča 

in ocena stroškov gradnje, je bilo odločeno, da se avtobusno postajališče ohrani v obstoječem stanju. 

Prilagodi se le prečna lokacija obstoječega znaka 2433 (avtobusno postajališče). 

 

6.2.6 Površine za pešce 

 

Površine za pešce niso predvidene. 
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6.2.7 Objekti, zidovi 

 

Na zadevnem območju so zaradi konfiguracije terena in projektnih pogojev predvidene tri podporne in 

dve oporni konstrukciji.  Te so v načrtu ceste prikazane informativno, detajlno pa so obdelane v vodilnem 

načrtu.   

 

 

 

7 Opis konstrukcijskih elementov 

 

7.1 Preddela 

 

Pred gradnjo je potrebno pripraviti gradbišče na gradnjo. Najprej se izvedejo vsa potrebna geodetska dela, 

potrebna za zakoličbo posegov (vključno z zakoličbo obstoječih komunalnih napeljav). Nato se na 

prizadetih površinah izvede čiščenje terena. Kot je navedeno v projektnih pogojih Zavoda za gozdove je 

tangirano drevje potrebno označiti in evidentirati s strani krajevne enote. Demontira se prometna 

signalizacija. Pred gradnjo je potrebno skrbno izdelati terminski plan gradnje. V sklopu preddel je 

predvidena tudi rušitev obstoječih škatlastih prepustov. Rušitve je potrebno terminsko uskladiti s 

potekom napredovanja del in možnimi dostopi. 

 

 

7.2 Zemeljska dela 

 

Za predvideno gradnjo bo potrebno izvesti obsežna zemeljska dela. Najprej se na novo prizadetih 

površinah odstrani plast humusa, ki se ga deponira na začasni deponiji za kasnejše humiziranje brežin. 

Nato se izvede izkop. Na trasi se predvideva izkop 3.-4. kategorije. Vkopne in nasipne brežine se izvajajo v 

naklonu 2:3. Izjema so krajši odseki, kjer so posegi v skalno brežino. Tam se brežine izvajajo v večjih 

naklonih od 1:1 do 2:1. Naklon je potrebno prehodno preveriti z geomehanikom. Izkope pri vkopih brežin 

preveri strokovnjak s področja geotehnike in oceni, če je stanje na terenu enako projektiranemu. V kolikor 

je stanje odstopa od predvidnega se obvesti projektanta in se poišče rešitve v smeri čim manjših možnih 

vkopov.  

Odvečni izkopani material se odpelje deloma na začasno deponijo za predelavo in ponovno vgradnjo, 

deloma pa na pooblaščeno trajno deponijo. Začasne deponije v gozdu niso dovoljene. Tudi posegi v 

travniške površine naj bodo čim manjši. Odvečni izkopni material se ne sme odlagati v gozd, vrtače in 

brežine vodotoka. Nato se uredi planum temeljnih tal. Po vgradnji voziščne konstrukcije se prizadete 

površine sanirajo. 

Za humuziranje brežin se uporabi predhodno odgrnjen in deponiran humus iz trase.  

 

7.3 Zgornji ustroj 

 

Za potrebe predmetnega projekta je bilo s strani Geoportal d.o.o izdelana novelacija elaborata 

dimenzioniranja voziščne konstrukcije, ki je sestavni del projektne dokumentacije. V elaboratu je 
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predvideno, da obstoječa voziščna konstrukcija ni ustrezna in se jo v celoti odstrani. Zato je predviden 

sledeč sestav voziščne konstrukcije: 

 

 Bitumenski beton AC 11 surf B70/100, A4    4 cm 

 Bitumizirani drobljenec AC 22 base B50/70, A4    7 cm 

 Tamponski drobljenec GW 0/32      20 cm 

 Kamnita posteljica 0/63       50 cm  

 

V času gradnje so predvidene dodatne sprotne geotehnične preiskave tal. V kolikor bi se izkazalo, da je 

obstoječa vozišča konstrukcija ustrezna in kamnita posteljica ni potrebna, je s projektom ceste predviden 

debelejši sloj tamponskega drobljenca.  Z modernizacijo ceste se v izogib večjim izkopom niveleta ceste 

dvigne za okoli 35 - 40 cm. S tem se do obstoječega nivoja vozišča z upoštevanjem asfaltnih plasti doda 

med  okoli 24 in 29 cm nevezanih nosilnih slojev. Zato je v zadevnem načrtu predvidena sledeča voziščna 

konstrukcija:  

Bitumenski beton AC 11 surf B70/100, A4, Z2*    4 cm 

 Bitumizirani drobljenec AC 22 base B50/70, A4    7 cm 

 Tamponski drobljenec GW 0/32      30 cm 

 Kamnita posteljica 0/63       40 cm  

 

 

 

* uporabi se razred kamnite zmesi Z2, saj trasa poteka v široki soteski neposredno ob strugi, kjer lahko za 
posledico pričakujemo pogostejšo prisotnost vlage na vozišču. Ta lahko ob dodatnih neugodnih pogojih 
(npr. nizke temperature) pripomore k zmanjšani torni sposobnosti vozišča. Uporaba silikatnih materialov 
zagotavlja obstojnejše vozišče oz. njegove torne sposobnosti. 
 

Pred vgradnjo celotne voziščne konstrukcije je potrebno zgraditi dovolj širok planum, ki bo zagotavljal 

ustrezno nosilnost po celotnem vozišču. Planum nosilnih tal naj bo čimbolj raven, tako da ne zastaja voda. 

Po planumu temeljnih tal ni dovoljeno voziti s težko gradbeno mehanizacijo. Na ustrezno pripravljen 

planum spodnjega ustroja se vgradi nevezane sloje voziščne konstrukcije. Debelina nasipanja je lahko 

največ 30 cm. Vse sloje je potrebno ustrezno utrditi. Na tako pripravljeno kamnito podlago se položijo 

robniki in izvedejo asfalterska dela. 

 

Vsi uporabljeni materiali morajo ustrezati zahtevam normativov in veljavne tehnične regulative v 

Republiki Sloveniji, s posebnim poudarkom na odpornost napram vplivom heterogenega zmrzovanja. 

Predpisane asfaltne zmesi morajo ustrezati zahtevam kakovosti po SIST 1038-1: 2008 in TSC 

06.300/06.410:2009. Tamponski drobljenec mora ustrezati zahtevam kakovosti po SIST EN 13242 in TSC 

06.200:2003, pri čemer mora biti zrnavost GW-GM 0/32, delež finih delcev v vgrajeni plasti razreda f8 in 

kakovost finih delcev MB ≤ 1,5 g/kg. Izvajati je potrebno redno kontrolo kakovosti vgrajenih materialov 

in izvedenih del. Predpisane so zahteve nosilnosti in zgoščenosti: 

• državna cesta: 

- planum nevezane nosilne plasti - tampona: Ev2 ≥ 120 MPa, DpR ≥ 98%, 

- planum spodnjega ustroja - posteljica: Ev2 ≥ 80 MPa, DpR ≥ 98%, 
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- Planum temeljnih tal Ev2 ≥ 20 MPa. 

 

Gradnjo mora sproti nadzorovati inženir-geomehanik z utečeno prakso pri načrtovanju in gradnji cest. 

Vgradnja obrabnega sloja asfalta naj se izvede naenkrat, pod popolno zaporo prometa. 

 

 

7.4 Odvodnjavanje 

 

Cesta poteka v mešanem profilu. Vzdolž celotne trase je po levi strani vkop in je tako predvidena mulda. 

Ta bo odvajala vodo z vozišča in iz zaledne površine. Izjema je del med profili 56a in 59a kjer je zaradi 

pričakovane večje količine zaledne vode predvidena asfaltirana koritnica širine 75 cm. Na delih, kjer je 

prečni naklon na stran nasipa (desna stran ceste), se voda odvaja razpršeno preko bankine na nižje ležeči 

teren. Odvodnjavanje vode iz mulde je predvideno preko novih cestnih prepustov. Vtoki v prepuste so 

predvideni kot jaški, ki so ali pokriti z betonskim pokrovom, vtok je preko odprtine v stranici jaška, ali so 

pokriti s točkovno rešetko iz nodularne litine (NL), dimenzije 400/400 mm, razreda nosilnosti D400 kN. 

Jaški so predfabricirani betonski in ali kvadratne oblike tlorisnih dimenzij 60/60 oz. 80/80 (npr. proizvajalca 

Jadranka), ali pa betonske cevi premera 50 cm. Dno jaška se oblikuje v gladki drči (betoniranje), cev 

prepusta pa se zgradi v naklonu 3-5 %, tako da večji delci ne zastajajo v prepustu.  

 

Iztoki prepustov se uredijo s kamnito betonskimi iztočnimi glavami, teren pod izpustom pa se tlakuje s 

kamnom v suho, ki preprečuje erozijo brežine (tlakovanje mora segati najmanj 3 m od iztoka oz. do roba 

struge vodotoka). Za prepuste se uporabijo armirano betonske cevi notranjih premerov 400, 600 in 800 

mm. Cevi se položijo v plast peska frakcije 0-16 mm debeline najmanj 10 cm, ki je na mestu naleganja 

oblikovana tako, da odgovarja zunanjemu obodu cevi. Zasujejo se s peskom frakcije 0-16 mm do višine 

najmanj 20 cm nad temenom cevi. Voda iz prepustov se večinoma steka neposredno v strugo Male vode. 

Izjema sta prepusta pri profilih 100 in 103, kjer bi iztok v strugo pomenil prevelik poseg v travnik. Zato je 

pri teh dveh prepustih ob vznožju nasipa predvidena ureditev ponikovalnega polja. Ta naj bo najmanjših 

dimenzij 1 x 1,5 x 1,5 m (d x š x g). Ponikovalno polje se izvede kot gradbena jama v katero se do nivoja 

okoliškega terena da drenažno nasutje frakcije 16-32.  

 

Za odvodnjavanje voziščne konstrukcije je na vkopnem robu predvidena drenaža. Ta se na večini trase 

zgradi iz drenažne cevi premera 110 mm in perforacijo 2/3. Drenaža se na spodnjem delu vgradi v podložni 

beton, zasuje z drenažnim nasutjem frakcije 16-32, ta pa se ovije z geotekstilom. Na mestu, kjer je 

predvidena gradnja oporne konstrucije, se vgradi drenaža premera 150 mm. Na posameznih odsekih pa 

se zaradi večjega prenosa voda (povezava peskolova z jaškom na prepustu) izvede drenažna kanalizacija 

premera 250 mm in s perforacijo le na zgornji tretjini cevi.  

 

7.4.1 Hudourniški prepusti 

 

Na zadevnem območju je evidentiranih več hudourniških strug, ki prečkajo cesto. Na teh mestih so 

zgrajeni obstoječi prepusti. Ti so urejeni ali kot cevni prepusti ali kot škatlasti prepusti. V sklopu projekta 
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je bilo izdelano Hidrotehnično poročilo za prepuste (načrt 2/6), ki je evidentiral 7 takih prepustov. V 

nadaljevanju je za vsak prepust posebej opisana predvidena ureditev. 

 

Prepust 1 pri profilu 38 

Ugotovljeno je, da je obstoječi prepust cevni premera 60 cm z naklonom cevi 7,7 % ustrezen. Potrebna je 

ureditev dodatnega uvajalnega praga in izvedba mulde pod iztočno glavo. Slednja se izdela s kamnom v 

suho. 

 

Prepust 2 med profiloma 55 in 56  

Obstoječi prepust premera 60 cm, ki ima na iztočni strani premer cevi 40 cm, sicer hidravlično ustrezen. 

Vendar se ga zaradi zamuljenosti in neustrezne lokacije poruši in nadomesti z dvema novima prepustoma 

v profili 55 in 56a. Ta se uredita z armirano betonskimi cevmi premera 80 cm, naklonom najmanj 5 % in 

vtočnim jaškom iz betonske cevi premera 100 cm. Jašek se pokrije z betonskim pokrovom v katerem je 

okrogla rešetka premera 60 cm nosilnosti razreda D 400.  

 

Prepust 3 v profilu 59a 

Obstoječ prepust se zaradi neustreznosti (premajhen premer) poruši in na istem mestu zgradi nov. Ta bo 

iz armirano betonskih cevi premera 80 cm, v naklonu i=5%. Zgradi se uvajalni prag in usedalnik na iztoku 

pa kamnito betonsko glavo.   

 

Prepust 4 v profilu 61a 

Obstoječ prepust je neustrezen - premajhen premer in poškodovan na predelu vozišča. Zato se v celoti 

poruši in zgradi nov z armirano betonskih cevi premera 120 cm, naklonom i=5%, uvajalnim pragom, 

usedalnikom in iztočno glavo.  

 

Prepust 5 v profilu 67a 

Obstoječ prepust je neustrezen - premajhen premer. Zato se v celoti poruši in zgradi nov z armirano 

betonskih cevi premera 80 cm, naklonom i=5%, vtočnim jaškom z okroglo točkovno rešetko premera 60 

cm in iztočno glavo.  

 

Prepust 6 v profilu 78 

Obstoječ škatlast prepust je neustrezen – neustrezen vtok, premajhen premer cevi na koncu prepust, 

večje poškodbe nosilne plošče na območju vozišča. Zato se v celoti poruši in zgradi nov z armirano 

betonskih cevi premera 120 cm, naklonom i=5%, uvajalnim pragom, usedalnikom in iztočno glavo. 

 

Prepust 7 v profilu 80a 

Obstoječ cevni prepust je neustrezen – neustrezen vtok in premajhen premer cevi. Zato se v celoti poruši 

in zgradi nov z armirano betonskih cevi premera 80 cm, naklonom i=5%, uvajalnim pragom, usedalnikom 

in iztočno glavo. Na iztočni strani je v obstoječem stanju urejena večja iztočna glava, ki služi tudi kot 

podporna konstrukcija za cesto. Z gradnjo novega prepusta se ta iztočna glava poruši (neprimerna velikost 

odprtine in lokacija glede na nov rob vozišča). Namesto stare iztočne glave se zgradi novo, ki služi tudi v 
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smislu varovanja cestnega telesa pred vodno erozijo. Z namenom ohranitve tipologije rečne struge, se ob 

voznožju nove iztočne glave naložijo večje skalne samice. 

 

Gorvodno od prepusta je evidentirana hudourniška struga. Z namenom preprečevanja erozije je 

predvidena ureditev. Ta je v načrtu ceste prikazana informativno, detajlneje pa je obdelana v načrtu vodno 

gospodarske ureditve.  

 

 

7.5 Ukrepi za zagotovitev varstva pred poplavami 

 

V sklopu projekta je bila izdelana hidrološko hidravlična analiza (Tempos d.o.o. št. 158/2019). V načrtu so 

prikazane meje visokih voda za povratno dobo 10 in 100 let (Q10 in Q100). Razvidno je, da nivo vode s 

100 letno povratno dobo večinoma ne dosega cestnega telesa. Na nekaterih krajših odsekih z novo 

gradnjo minimalno posežemo v Q100 s peto nasipa. Tam so predvidena dodatna varovanja brežine z 

oblogo s kamnom v suho. Vpliv na pretok Q100 zaradi predvidene ureditve je zanemarljiv. 

 

 

7.6 Komunalni vodi 

 

Na območju ureditve ni evidentiranih obstoječih komunalnih vodov. Do stanovanjskih objektov, ki so od 

območja obdelave oddaljeni najmanj 80 m, so napeljane zračne povezave za elektriko in telekomunikacijo. 

Stavba znotraj območja obdelave po zagotovilih uporabnice nima komunalnih vodov. 

 

 

7.7 Prometna signalizacija in oprema 

 

7.7.1 Vertikalna prometna signalizacija 

 

Skladno situacijo prometne ureditve se namesti nova vertikalna signalizacija. Prometni znaki so iz 

aluminijaste pločevine. Predvideni so znaki velikostnega razreda 2. Višina postavitve znakov je 1,50 m nad 

terenom. Temelji so prereza 30 cm in globine 80 cm. Stebrički so iz vroče cinkane cevi premera 64 mm. 

Obstoječe stacionažne tablice se ohranijo na obstoječih stacionažah, kot tudi znak za avtobusno 

postajališče. Z modernizacijo ceste se prilagodi le prečna lokacija obstoječih znakov.  

 

 

7.7.2 Horizontalna signalizacija 

 

Na cesti bo skladno s situacijo prometne ureditve označena ločilna prekinjena črta 5152, rastra 5-10-5, 

širine 12 cm. Zaradi širine vozišča, ki znaša 5,50 m se označita prekinjeni robni črti v rastru 5-5-5. Črti se 

označita tako, da sta rastra vzporedna. To pomeni, da se dolžina črte in razmika med njimi v krivinah 

prilagodi. Na zunanji strani krivine se podaljša (največ za 28 cm), na notranji pa skrajša (največ za 40 cm).  
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Vse označbe na vozišču se izvedejo debeloslojne z vključno 200 g/m2 dodatnega posipa z drobci stekla v 

debelini plasti 3 mm. Barva označb je bela. 

 

7.7.3 Prometna oprema 

 

Vzdolž nevarnih odsekov je ob vozišču predvidena jeklena varnostna ograja. Na desni strani ceste se 

namesti JVO z nivojem zadrževanja H1 in delovnim pomikom W4. Tu se ščiti vozila pred izletom v strugo 

Male vode. Na levi strani ceste se postavi JVO z nivojem zadrževanja N2 in delovnim pomikom W5. Tu se 

vozila ščiti pred izletom v usedalnik pred cevnimi prepusti. Vse ograje se zaključijo s poševnimi vkopanimi 

zaključnicami dolžine 4 m. Izjema so deli, kjer se nadaljuje obstoječa ograja ali kjer se ograja zaključi ob 

oporni konstrukciji. Pri slednji se konec ograje privijači v kamen oz. beton.  

 

 

8 Posegi na zemljišča 

 

Cesta generalno poteka po obstoječem zemljišču. Zaradi širitve vozišča bo potrebno zgraditi oporne in 

podporne konstrukcije ter vkopne in nasipne brežine. Posledično se s tem posega na nova zemljišča.   

 

Posegi so predvideni na naslednjih zemljiščih: 

 

k.o.  1988 – Butajnova: 

950 970/2 245 242/36 242/34 242/55 242/59 893/2 890/17 

893/1 895/1 890/20 890/21 890/19 890/18 890/8 890/9 890/10 

890/11 898 890/15 890/14 889/3 901/1 901/2 889/4 889/5 

903/3 903/4 889/6 906/2 907/2 906/3 911/4 907/1 908/1 

911/3 908/2 910/2       

 

 

 

k.o. 1991 – Vrzdenec: 

1763/2 1763/3 

 

 

  


